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Α. ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Η αστική κινητικότητα είναι άµεσα συναρτηµένη µε την οργάνωση και λειτουργία του αστικού χώρου 

καθώς και µε την ποιότητα ζωής, την καθηµερινότητα των κατοίκων και τις δραστηριότητες στην 

πόλη. 

 

Ο ∆ήµος Κηφισιάς είναι ∆ήµος του Βόρειου Τοµέα Αθηνών της Περιφέρειας Αττικής που συστάθηκε 

µε το πρόγραµµα Καλλικράτης από τη συνένωση των προϋπαρχόντων ∆ήµων Κηφισιάς, Νέας 

Ερυθραίας και Εκάλης.  

Καταλαµβάνει έκταση 35,6 τ.χλµ. και έχει πληθυσµό 64.558 κατοίκους, σύµφωνα µε την απογραφή 

του 2001. 

Η περιοχή του ∆ήµου οριοθετείται: 

• βορειοανατολικά από τα διοικητικά όρια του ∆ήµου ∆ιονύσου, 

• νότια από τα διοικητικά όρια των ∆ήµων Πεντέλης, Λυκόβρυσης – Πεύκης, Αµαρουσίου και 

Μεταµόρφωσης και 

• δυτικά από τα διοικητικά όρια του ∆ήµου Αχαρνών (Μενίδι). 

Φυσικά ή τεχνικά όρια αποτελούν: 

• Ανατολικά η Πεντέλη  

• ∆υτικά ο ∆ήµος διασχίζεται από την Εθνική Οδό Αθηνών – Θεσσαλονίκης, που αποκόπτει ένα 

τµήµα του (Αδάµες, Καλυφτάκη και Πανόραµα). 

 

Ο ∆ήµος χαρακτηρίζεται στο µεγαλύτερο τµήµα του σαν περιοχή κατοικίας. Υπάρχουν επίσης 

δασικές εκτάσεις (περιοχή Νοσοκοµείου Αγ. Ανάργυροι) και ειδικές χρήσεις µείζονος σηµασίας 

(Νοσοκοµεία, κλπ). Από άποψη διοικητικών εξυπηρετήσεων, ο ∆ήµος έχει σχέση κυρίως µε το 

κέντρο της Αθήνας (υπουργεία, κλπ). Από άποψη εµπορικών εξυπηρετήσεων έχει αυτοτέλεια 

εξυπηρέτησης και ακόµη καλύπτει τις ανάγκες µιας ευρύτερης περιοχής. 

 

Η οδική σύνδεση του ∆ήµου Κηφισιάς µε την ευρύτερη περιοχή, δηλαδή µε όλους τους όµορους 

∆ήµους, εξυπηρετείται κατά κύριο λόγο από τον άξονα λ. Κηφισίας – λ. Ελ. Βενιζέλου και τις οδούς 

Χ. Τρικούπη, Ελαιών - Ιλισίων, ∆εκελείας, Τατοΐου - Μπενάκη και Βενιζέλου - Αχαρνών. Μέσω των 

αξόνων αυτών εξυπηρετείται µεγάλο µέρος των µετακινήσεων προς/ από την Εθνική Οδό Αθηνών-

Θεσσαλονίκης και τα προάστια βόρεια του ∆ήµου Κηφισιάς (π.χ. ∆ιόνυσος). 

 

Οι Εθνικές οδοί που διασχίζουν το ∆ήµο είναι η Εθνική Οδός Αθηνών Λαµίας, η οποία έχει µήκος 

3,7χλµ εντός του ∆ήµο και ανήκει στη ∆ηµοτική Ενότητα Κηφισιάς και η ΠΑΘΕ, η οποία έχει µήκος 

2,5χλµ εντός του ∆ήµο και ανήκει στη ∆ηµοτική Ενότητα Ν. Ερυθραίας. 

Οι Περιφερειακές/τοπικές οδοί στη ∆.Ε. Κηφισιάς είναι η Ιλισίων, η Ελαιών, η Γ. Λύρα, η Χαρ. 

Τρικούπη, η Τατοΐου, η Θεσσαλονίκης, η Λ. Κηφισίας, η Αχαρνών, η Όθωνος, η Άνδρου, η Αθηνάς, 

η Μπακογιάννη, η 25ης Μαρτίου, η Αγ. Παρασκευής. Στη ∆.Ε. Ν. Ερυθραίας είναι η Ελ. Βενιζέλου, η 
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Τατοΐου, η Χαρ. Τρικούπη, Ανδ. Παπανδρέου και η Αγίων Σαράντα. Στη ∆.Ε. Εκάλης είναι η οδός 

Ρόδων και η Θησέως. 

Στο ∆ήµο εν γένει υπάρχει σηµαντικός αριθµός ισόπεδων κόµβων µε προβλήµατα ορατότητας, 

καθυστερήσεων, ασαφούς διαχωρισµού των ρευµάτων κυκλοφορίας που διασταυρώνονται και 

µειωµένης εξυπηρέτησης των πεζών, καθώς και µε αυξηµένο αριθµό ατυχηµάτων.  

Οι τοπικοί δρόµοι έχουν πλάτος οδοστρώµατος που κυµαίνεται από 4µ-8µ.  

Σε γενικές γραµµές υπάρχουν διαµορφωµένα πεζοδρόµια µε ικανά γεωµετρικά χαρακτηριστικά, 

αλλά σε ορισµένες περιοχές υπάρχουν σηµαντικές ελλείψεις. 

Οι κατά µήκος κλίσεις των οδών του ∆ήµου είναι µάλλον µέτριες, εκτός από ορισµένες περιοχές 

όπως πχ η  Πολιτεία Κηφισιάς, όπου υπάρχουν κλίσεις µεγαλύτερες από 10%. 

 

Ο ∆ήµος Κηφισιάς έχει αναπτυγµένο δίκτυο ποδηλατόδροµων. Στη ∆ηµοτική Ενότητα Νέας 

Ερυθραίας  ο υπάρχων ποδηλατόδροµος διέρχεται από τις οδούς  Γ. Παπανδρέου – Κ.Βάρναλη – 

∆αβάκη- Β. Ηπείρου- Παπαναστασίου- Σεφέρη- Εθνικής Αντιστάσεως- Σεβδικίου – Γρηγορίου Ε΄ -

Καζαντζάκη & Λ.Αρίτα, µε συνολικό µήκος 6 χλµ. Στη ∆ηµοτική Ενότητα Κηφισιάς, υπάρχει δίκτυο 

ποδηλατοδρόµων που διέρχεται από τις οδούς Στροφιλίου-  Εµµ. Μπενάκη- Β.Αµαλίας- 

∆ηληγιάννη- Κασαβέτη- Λεβίδου- Κολοκοτρώνη – Πεντέλης  Καποδιστρίου – Καραϊσκάκη- Γούναρη 

–Ρόδου – Απόλλωνος  - Εθν. Στρατού, µε συνολικό µήκος 4,67 χλµ. Τέλος, στη ∆ηµοτική Ενότητα 

Εκάλης ο ποδηλατόδροµος διέρχεται από την οδό Ρόδων, συνολικού µήκους 3,85 χλµ. Ο εν λόγω 

ποδηλατόδροµος θα µπορούσε να επεκταθεί κατά τέτοιον τρόπο που να εξυπηρετούσε τους 

κατοίκους περισσότερων συνοικιών, µε την κατασκευή σταθµών ενοικίασης ποδηλάτων (και 

ηλεκτρικών λόγω της µορφολογίας της περιοχής), για την πραγµατοποίηση των µετακινήσεων των 

πολιτών.  

 

Η Γραµµή Ηλεκτρικού (ΗΣΑΠ/ Πράσινη Γραµµή - Μετρό Αθήνας) διέρχεται από το ∆ήµο Κηφισιάς. 

Εντός του ∆ήµου υπάρχουν δύο στάσεις. Η στάση 'Κηφισιά' που αποτελεί τερµατικό σταθµό της 

γραµµής ΗΣΑΠ, µε υπερτοπική σηµασία και η στάση 'ΚΑΤ' που βρίσκεται στα όρια του ∆ήµου µε το 

∆ήµο Αµαρουσίου. 

 

Ο ∆ήµος εξυπηρετείται επίσης από λεωφορεία του ΟΑΣΑ και από ΚΤΕΛ. Τα λεωφορεία του ΟΑΣΑ 

πραγµατοποιούν στάσεις στο µεγαλύτερο τµήµα του ∆ήµου Κηφισιάς ενώ διέρχονται συνολικά 21 

λεωφορειακές γραµµές. Τα ΚΤΕΛ διέρχονται είτε από την Εθνική Οδό, είτε από την Πλατεία 

Κηφισιάς. 

   

Ο ∆ήµος Κηφισιάς αποφάσισε να προχωρήσει στην εκπόνηση µελέτης Σχεδίου Βιώσιµης Αστικής 

Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) µέσω του οποίου επιδιώκεται: 

• η αναβάθµιση του αστικού περιβάλλοντος, της ποιότητας ζωής και του δηµόσιου χώρου, µέσα 

από παρεµβάσεις αναδιοργάνωσης των όρων και των υποδοµών αστικής κινητικότητας  
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• η ενίσχυση της ταυτότητας και της προσβασιµότητας του κέντρου της πόλης, εξασφαλίζοντας 

κατάλληλες συνθήκες για την ανάπτυξη οικονοµικών δραστηριοτήτων 

• η προστασία των περιοχών κατοικίας από οχλήσεις 

• η µείωση της κατανάλωσης ενέργειας για µετακινήσεις και η µείωση των εκποµπών αερίων 

του θερµοκηπίου 

• η αύξηση του ποσοστού χρήσης των µέσων µαζικής µεταφοράς  

• η αύξηση του ποσοστού χρήσης ποδηλάτου και πεζής µετακίνησης  

• η µείωση της χρήσης των ΙΧ οχηµάτων 

• η διασφάλιση της απρόσκοπτης και ασφαλούς µετακίνησης όλων των ατόµων χωρίς 

διακρίσεις, µε έµφαση στα ζητήµατα κινητικότητας Ατόµων µε Αναπηρία (ΑµεΑ) και Ατόµων µε 

Μειωµένη Κινητικότητα (ΑΜΚ) 

• η αξιοποίηση νέων τεχνολογιών (τηλεµατική, GIS, κτλ) για τη διαχείριση της αστικής 

κινητικότητας και την ενηµέρωση των πολιτών 

• η ενίσχυση της συµµετοχικότητας και της δηµοκρατικότητας στη λήψη αποφάσεων για τα 

θέµατα οργάνωσης του αστικού χώρου και της κινητικότητας στην πόλη 

 

Με το ΣΒΑΚ επιδιώκεται να αντιµετωπιστεί η αστική κινητικότητα ως ένα πεδίο που τέµνει 

κυκλοφοριακά, πολεοδοµικά, περιβαλλοντικά, οικονοµικά και κοινωνικά ζητήµατα και κατ’ επέκταση 

η εκπόνησή του αντλεί εργαλεία και προσεγγίσεις από τον κυκλοφοριακό, τον συγκοινωνιακό, τον 

πολεοδοµικό, τον αστικό, τον περιβαλλοντικό και τον συµµετοχικό σχεδιασµό. Με αυτή την έννοια το 

ΣΒΑΚ αντιµετωπίζει τα ζητήµατα της αστικής κινητικότητας σε συνάρτηση µε τις χρήσεις γης, το 

αστικό πράσινο, την οργάνωση των οικονοµικών δραστηριοτήτων, τις αστικές υποδοµές, την 

καθηµερινότητα και τις ανάγκες των κατοίκων, των εργαζοµένων και των επισκεπτών, την 

ενεργειακή απόδοση της πόλη. 

Σηµειώνεται ότι η εξειδικευµένη φύση των απαιτούµενων µελετών, ο απαιτούµενος εξοπλισµός (π.χ. 

µηχανήµατα µέτρησης κυκλοφοριακού φόρτου), η απαίτηση για τάξη πτυχίου Β και άνω στη βασική 

κατηγορία 10, η απαίτηση για οµάδα µελέτης µε πολυετή εµπειρία σε εκπόνηση µελετών 

Ελεγχόµενης Στάθµευσης, ∆ηµοτικής Συγκοινωνίας, Οδικής Ασφάλειας, Κυκλοφοριακής µελέτης ή 

µελέτης Κυκλοφοριακών Ρυθµίσεων, δικτύου ποδηλατοδρόµων που να αποτελείται από 

συγκοινωνιολόγο, περιβαλλοντολόγο, επιστήµονα µε εµπειρία στον συνδυασµένο Πολεοδοµικό και 

Κυκλοφοριακό Σχεδιασµό, επιστήµονα µε εµπειρία σε εφαρµογές Γεωγραφικών Συστηµάτων 

Πληροφοριών (GIS), σε µεγάλης κλίµακας χωροταξικά - πολεοδοµικά σχέδια (ΓΠΣ, ΣΧΟΟΑΠ, 

Περιφερειακά Σχέδια κ.λ.π.), επιστήµονα µε εµπειρία στην εκπόνηση µελετών σκοπιµότητας και 

ανάλυσης κόστους οφέλους, κλπ., επιστήµονα µε εµπειρία και συµµετοχή σε Ευρωπαϊκά 

Προγράµµατα και αρχιτέκτονα µηχανικό µε εµπειρία στις αστικές αναπλάσεις, όπως αναλυτικά 

περιγράφονται στη διακήρυξη, δεν επιτρέπει στην Τεχνική Υπηρεσία να εκπονήσει µε ίδια µέσα τις 

µελέτες. 
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Β. ΤΕΥΧΟΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ 

 

ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Η συνολική έκταση του ∆ήµου ανέρχεται σε 35,10τ.χλµ. Ο µόνιµος πληθυσµός του ∆ήµου Κηφισιάς 

ανέρχεται σε 71.259 κατοίκους (ΕΛΣΤΑΤ 2011). Η µεταβολή πληθυσµού 2001 – 2011 για τον ∆ήµο 

Κηφισιάς, παρουσιάζει αύξηση. 

Η περιοχή του ∆ήµου οριοθετείται: 

• βορειοανατολικά από τα διοικητικά όρια του ∆ήµου ∆ιονύσου, 

• νότια από τα διοικητικά όρια των ∆ήµων Πεντέλης, Λυκόβρυσης – Πεύκης, Αµαρουσίου και 

Μεταµόρφωσης και 

• δυτικά από τα διοικητικά όρια του ∆ήµου Αχαρνών (Μενίδι). 

Η προτεινόµενη περιοχή ανάπτυξης ΣΒΑΚ είναι το σύνολο του ∆ήµου Κηφισιάς. 

 

 

 

ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 

Η µεθοδολογία της µελέτης θα βασισθεί στις “Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ 

ΕΝΟΣ ΣΧΕ∆ΙΟΥ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (GUIDELINES, DEVELOPING AND 

IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN)” που έχει εκδώσει η European 

Platform on Sustainable Urban Mobility Plans. Ο πλήρης κύκλος βηµάτων και δραστηριοτήτων ενός 

ΣΒΑΚ είναι διαθέσιµος στην ιστοσελίδα: http://www.eltis.org/content/sump-process. 

Συνοπτικά τα βήµατα που θα ακολουθήσει η συγκεκριµένη µελέτη είναι: 

ΑΤΤΙ

ΚΗ 

ΟΔΟ

Σ 
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1. Ανάλυση της υφιστάµενης κατάστασης: συλλογή δεδοµένων και προσδιορισµός 

προβληµάτων. 

2. Καθορισµός εναλλακτικών σεναρίων 

3. Αξιολόγηση εναλλακτικών σεναρίων και επιλογή του βέλτιστου σεναρίου 

4. Σύνταξη χρονοδιαγράµµατος και προϋπολογισµού βέλτιστου σεναρίου και οριστικοποίηση του 

ΣΒΑΚ 

Το σύνολο της διαδικασίας εκπόνησης του ΣΒΑΚ θα διατρέχεται από διαδικασίες δηµόσιας 

διαβούλευσης.  

 

 

∆ΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ 

Η συµµετοχή πολιτών και φορέων, σε όλη τη διαδικασία εκπόνησης και υλοποίησης ενός ΣΒΑΚ 

είναι απολύτως απαραίτητη. 

Όλοι οι εναλλακτικοί τρόποι διαβούλευσης προβλέπεται να υιοθετηθούν κατά τη διαδικασία 

εκπόνησης του ΣΒΑΚ: 

• Παρουσιάσεις σε πολίτες και φορείς (πχ Εµπορικοί Σύλλογοι, Σύλλογοι Γονέων, Σύλλογοι 

ΑΜΕΑ, κλπ)  

• Ανακοινώσεις (πχ στο site του ∆ήµου) 

• Επαφές και συναντήσεις µε εκπροσώπους Υπουργείων, της Περιφέρειας, της Τροχαίας, 

κλπ. 

• Παρουσιάσεις στο ∆ηµοτικό Συµβούλιο Κηφισιάς. 

Οι δηµόσιες διαβουλεύσεις θα οργανωθούν από τον Ανάδοχο και την Αναθέτουσα Αρχή, στις 

φάσεις/ στάδια της διαδικασίας που αναφέρεται αναλυτικά παρακάτω. 

 

 

∆ΟΜΗ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Η µελέτη θα εκπονηθεί σε τρία (3) Στάδια: 

 

1. Α΄ Στάδιο (καταγραφή /ανάλυση υφιστάµενης κατάστασης, διατύπωση και διαβούλευση 

αρχών ΣΒΑΚ): 2 µήνες  

Στο στάδιο αυτό θα υλοποιηθεί η ανάλυση της υφιστάµενης κατάστασης, µε τη συλλογή δεδοµένων 

και τον προσδιορισµό των προβληµάτων του συστήµατος των Μεταφορών στην πόλη. Η συλλογή 

υφιστάµενων στοιχείων κυκλοφορίας, στάθµευσης, εξυπηρέτησης των µετακινήσεων, κλπ, µπορεί 

να γίνει από υπάρχουσες σχετικές µελέτες, από µετρήσεις, έρευνες, κλπ. Θα πρέπει, επίσης, να 

ληφθούν υπόψη οι εντάξεις νέων περιοχών στο Σχέδιο Πόλης καθώς και οι νέοι πόλοι γένεσης και 

έλξης µετακινήσεων (π.χ. Πλατεία Κηφισιάς). 
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Παράλληλα µε τη φάση καταγραφής/ ανάλυσης της υφιστάµενης κατάστασης θα πραγµατοποιείται η 

δηµόσια διαβούλευση.  

Στα συµπεράσµατα της καταγραφής/ ανάλυσης της υφιστάµενης κατάστασης και της παράλληλης 

δηµόσιας διαβούλευσης, θα στηριχθεί η αρχική διατύπωση των αρχών, των στόχων και του 

πλαισίου του ΣΒΑΚ (όραµα).  

 

2. Β΄ Στάδιο (Καθορισµός και αξιολόγηση εναλλακτικών σεναρίων): 2 µήνες 

Στο Στάδιο αυτό ο Ανάδοχος θα διαµορφώσει και θα µελετήσει εναλλακτικά σενάρια µέτρων για την 

επίτευξη των στόχων που καθορίστηκαν στο Α΄ Στάδιο. 

Θα µελετηθούν από τον Ανάδοχο εναλλακτικά σενάρια µε έµφαση: 

1. στην αύξηση της χρήσης των ΜΜΜ  

2. στον προσδιορισµό/ σχεδιασµό διαδροµών εξυπηρέτησης ήπιων µορφών µετακίνησης 

3. στον προσδιορισµό/ σχεδιασµό µέτρων βελτίωσης της οδικής ασφάλειας 

4. στη διαχείριση της στάθµευσης και στα συστήµατα ελεγχόµενης στάθµευσης 

 Εναλλακτικά σενάρια θα µελετηθούν από τον Ανάδοχο και για τους λοιπούς τοµείς που συνθέτουν 

τη Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα.   

Τέλος, µέσω και της διαδικασίας της δηµόσιας διαβούλευσης, θα επιλεγεί το βέλτιστο σενάριο και θα 

καθοριστούν οµάδες µέτρων (παρεµβάσεων). Το βέλτιστο σενάριο θα οδηγήσει στην σύνταξη του 

Σχεδίου Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας.  

 

3. Γ΄ Στάδιο (χρονοδιάγραµµα υλοποίησης βέλτιστου σεναρίου, προϋπολογισµός, 

διαδικασία παρακολούθησης, οριστικοποίηση και έγκριση ΣΒΑΚ): 2 µήνες  

Το Στάδιο Γ' θα εξειδικεύσει περαιτέρω το βέλτιστο σενάριο, θα προσδιορίσει το χρονοδιάγραµµα 

υλοποίησής των παρεµβάσεων και µέτρων λαµβάνοντας υπόψη τις προτεραιότητες και τις 

αλληλοσυσχετίσεις τους και θα εκτιµήσει ενδεικτικό κόστος τους, αξιοποιώντας την εµπειρία της 

Τεχνικής Υπηρεσίας του ∆ήµου Κηφισιάς από την υλοποίηση µελετών και έργων. Επιπλέον, θα 

προτείνει τη διαδικασία για την παρακολούθηση της προόδου υλοποίησης του βέλτιστου σεναρίου 

και τη συνεπακόλουθη επίτευξη των σχετικών στόχων.  

Στο πέρας του Σταδίου Γ', αξιοποιώντας όλα τα ευρήµατα των Σταδίων Α', Β' και Γ', ο Ανάδοχος θα 

συντάξει το τελικό ΣΒΑΚ. Το τελικό ΣΒΑΚ θα τεθεί σε ∆ηµόσια ∆ιαβούλευση και στη συνέχεια το 

ΣΒΑΚ, όπως θα αναµορφωθεί µετά την τελική διαβούλευση, θα οδηγηθεί προς έγκριση στο 

∆ηµοτικό Συµβούλιο.  

 

Ο καθαρός χρόνος ολοκλήρωσης του µελετητικού αντικειµένου (Στάδια Α', Β' και Γ') ορίζεται σε έξι 

(6) µήνες και η συνολική προθεσµία για την περαίωση του αντικειµένου της σύµβασης ορίζεται σε 

εννέα (9) µήνες από την υπογραφή του συµφωνητικού.  



8 

 

Γ. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

 

ΣΤΑ∆ΙΟ Α: καταγραφή και ανάλυση υφιστάµενης κατάστασης, διατύπωση και διαβούλευση 

αρχών και στόχων ΣΒΑΚ. 

 

Α.1. Συλλογή και αξιολόγηση παλαιότερων σχετικών µελετών 

Ο Ανάδοχος θα µεριµνήσει για τη συλλογή και αξιολόγηση όλων, των σχετικών µε το ΣΒΑΚ, 

µελετών, που έχουν εκπονηθεί για το ∆ήµο Κηφισιάς. Ο Ανάδοχος θα προσδιορίσει το βαθµό και τα 

περιθώρια εφαρµογής των εν λόγω µελετών. 

 

Α.2. Μετρήσεις/ Έρευνες 

Ο ανάδοχος θα υλοποιήσει τις ακόλουθες µετρήσεις και έρευνες: 

• Απογραφή της κυκλοφοριακής οργάνωσης της πόλης: µονόδροµοι, πεζόδροµοι, οδοί 

ήπιας κυκλοφορίας, σηµατοδοτούµενοι κόµβοι, υφιστάµενα δίκτυα ποδηλατοδρόµων και 

οδηγών τυφλών, υφιστάµενες διαβάσεις πεζών, υφιστάµενες ράµπες ΑΜΕΑ, κλπ. 

• Μετρήσεις στρεφουσών κινήσεων και σύνθεσης κυκλοφορίας σε τουλάχιστον δέκα (10) 

διασταυρώσεις της πόλης, που θα καθοριστούν από την Αναθέτουσα Αρχή σε συνεργασία 

µε τον Ανάδοχο. Οι µετρήσεις θα πραγµατοποιηθούν για µία ώρα πρωινής και µία ώρα 

απογευµατινής αιχµής, σε δύο τουλάχιστον ηµεροµηνίες διαφορετικών κυκλοφοριακών 

χαρακτηριστικών. 

• Απογραφές στάθµευσης και εναλλαγής στάθµευσης, σε πέντε (5) κεντρικά οδικά 

τµήµατα του ∆ήµου, που θα καθοριστούν από την Αναθέτουσα Αρχή σε συνεργασία µε τον 

Ανάδοχο. Οι απογραφές θα γίνουν από 8:00-21:00, τόσο για µία τυπική καθηµερινή όσο και 

για ένα Σάββατο. 

• Ωριαίες Νυχτερινές απογραφές στάθµευσης, σε δύο (2) κεντρικά οδικά τµήµατα του 

∆ήµου, που θα καθοριστούν από την Αναθέτουσα Αρχή σε συνεργασία µε τον Ανάδοχο. Οι 

απογραφές θα διαρκέσουν µία ώρα, στο χρονικό διάστηµα από 03:00 έως 05:00, τόσο για 

µία τυπική καθηµερινή όσο και για ένα Σάββατο.    

• Απογραφή δικτύου Μέσων Μαζικής Μεταφοράς: γραµµές, διαδροµές, στάσεις, 

αφετηρίες-τέρµατα, κλπ.  

• ∆ιεξαγωγή ερευνών, µέσω συνεντεύξεων (400 ερωτηµατολόγια). Οι έρευνες θα 

απευθύνονται: 

1. σε επιβάτες που µετακινούνται µε τα λεωφορεία του ΟΑΣΑ (100 ερωτηµατολόγια) 

2. σε επιβάτες που µετακινούνται µε τον ΗΣΑΠ (σε σταθµούς εντός των ορίων του ∆ήµου 

Κηφισιάς) (100 ερωτηµατολόγια) 

3. σε τυχαίο δείγµα διερχοµένων από την Πλατεία της Κηφισιάς (100 ερωτηµατολόγια) 

4. σε χρήστες του διαδικτύου, µε τη διακίνηση ερωτηµατολογίου που θα στηθεί σε 

διαδικτυακή φιλική στο χρήστη (user friendly) πλατφόρµα (τουλάχιστον 100 τουλάχιστον) 
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Οι έρευνες θα απευθύνονται σε πολίτες που µετακινούνται για όλους τους σκοπούς 

(εργασία, εκπαίδευση, αναψυχή, εµπόριο κλπ) και θα καλύψουν όλη την ηλικιακή πυραµίδα 

µε ιδιαίτερη έµφαση στις ευαίσθητες ηλικιακά οµάδες (ηλικιωµένοι, παιδιά). Επίσης, θα 

επιδιωχθεί να καταγραφούν οι ανάγκες µετακίνησης των ΑΜΕΑ, ανέργων, κλπ  

Οι πληροφορίες των 400 ερωτηµατολογίων θα αποδελτιωθούν και θα εισαχθούν σε Βάση 

∆εδοµένων. Στη συνέχεια µε την κατάλληλη επεξεργασία θα εξαχθούν οι ανάγκες 

µετακίνησης. 

• Καταγραφή τροχαίων ατυχηµάτων στο ∆ήµο Κηφισιάς, για χρονική περίοδο τουλάχιστον 

πέντε (5) ετών (αντλώντας στοιχεία κυρίως από την Τροχαία) και σύνταξη χάρτη 

ατυχηµάτων. 

 

Α.3. ∆ηµόσια ∆ιαβούλευση - Σύνταξη Αρχικού Πλαισίου ΣΒΑΚ 

Παράλληλα µε τη φάση καταγραφής και ανάλυσης της υφιστάµενης κατάστασης θα 

πραγµατοποιείται η δηµόσια διαβούλευση.  

Η συµµετοχή πολιτών και φορέων, σε όλη τη διαδικασία εκπόνησης και υλοποίησης του ΣΒΑΚ είναι 

απολύτως απαραίτητη. Όλοι οι εναλλακτικοί τρόποι διαβούλευσης προβλέπεται να υιοθετηθούν 

κατά τη διαδικασία εκπόνησης του ΣΒΑΚ. Ενδεικτικά και όχι περιοριστικά αναφέρονται οι ακόλουθοι: 

• Παρουσιάσεις σε πολίτες και φορείς (πχ Εµπορικοί Σύλλογοι, Σύλλογοι Γονέων, Σύλλογοι 

ΑΜΕΑ, κλπ)  

• Ανακοινώσεις (πχ στο site του ∆ήµου) 

• Επαφές και συναντήσεις µε εκπροσώπους Υπουργείων, της Περιφέρειας, της Τροχαίας, 

κλπ. 

• Παρουσιάσεις στο ∆ηµοτικό Συµβούλιο Κηφισιάς. 

Οι δηµόσιες διαβουλεύσεις θα οργανωθούν από τον Ανάδοχο και την Αναθέτουσα Αρχή. 

 

Α.4.  Καθορισµός Στόχων 

Στα συµπεράσµατα της καταγραφής και ανάλυσης της υφιστάµενης κατάστασης και της 

παράλληλης δηµόσιας διαβούλευσης, θα στηριχθεί η αρχική διατύπωση από τον  Ανάδοχο -σε 

συνεργασία µε την Αναθέτουσα Αρχή - των αρχών, των στόχων και του ΣΒΑΚ, µε προσδιορισµό 

ποιοτικών και ποσοτικών δεικτών.  

 

ΣΤΑ∆ΙΟ Β: Καθορισµός και αξιολόγηση εναλλακτικών σεναρίων 

 

Β.1. Προσδιορισµός/ Σχεδιασµός Εναλλακτικών Σεναρίων 

Ο ανάδοχος θα προσδιορίσει και θα σχεδιάσει εναλλακτικά σενάρια µέτρων, για την υλοποίηση των 

στόχων του αρχικού σχεδίου, µε έµφαση στην αύξηση της χρήσης των ΜΜΜ, στον προσδιορισµό/ 
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σχεδιασµό διαδροµών εξυπηρέτησης ήπιων µορφών µετακίνησης, στον προσδιορισµό/ σχεδιασµό 

µέτρων βελτίωσης της οδικής ασφάλειας, στη διαχείριση της στάθµευσης και στα συστήµατα 

ελεγχόµενης στάθµευσης, σε όλες τις πολεοδοµικές ενότητες του ∆ήµου.  

Εναλλακτικά σενάρια θα µελετηθούν από τον Ανάδοχο και για τους λοιπούς τοµείς που συνθέτουν 

τη Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα. 

 

Β.2. Επιλογή Βέλτιστου Σεναρίου 

Μέσω και της διαδικασίας της δηµόσιας διαβούλευσης και µε βάση περιβαλλοντικά, κοινωνικά, 

οικονοµοτεχνικά και λοιπά κριτήρια, που εξυπηρετούν τους στόχους του ΣΒΑΚ, αξιολογηθούν τα 

εναλλακτικά σενάρια και θα επιλεγεί το βέλτιστο σενάριο µέτρων.    

 

Β.3. Σύνταξη ΣΒΑΚ  

Ο Ανάδοχος, σε συνεργασία µε την Αναθέτουσα Αρχή, θα διαµορφώσει το στρατηγικό Σχέδιο 

Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, µε βάση την οριστική διατύπωση των ποιοτικών και ποσοτικών 

στόχων και του βέλτιστου σεναρίου. 

 

ΣΤΑ∆ΙΟ Γ: Χρονοδιάγραµµα υλοποίησης βέλτιστου σεναρίου, προϋπολογισµός, διαδικασία 

παρακολούθησης, οριστικοποίηση και έγκριση ΣΒΑΚ  

 

Γ.1. Σύνταξη Χρονοδιαγράµµατος και Προϋπολογισµού 

Ο Ανάδοχος θα εξειδικεύσει περαιτέρω το βέλτιστο σενάριο, θα προσδιορίσει το χρονοδιάγραµµα 

και το ενδεικτικό κόστος υλοποίησής του.  

 

Γ.2. ∆ιαδικασία Παρακολούθησης 

Ο Ανάδοχος, σε συνεργασία µε την Αναθέτουσα Αρχή, θα προτείνει τη βέλτιστη διαδικασία για την 

παρακολούθηση της προόδου υλοποίησης του βέλτιστου σεναρίου και τη συνεπακόλουθη επίτευξη 

των σχετικών στόχων. 

 

Γ.3. Οριστικοποίηση και  Έγκριση ΣΒΑΚ  

Στο πέρας του Σταδίου Γ', αξιοποιώντας όλα τα ευρήµατα των Σταδίων Α', Β' και Γ', ο Ανάδοχος θα 

συντάξει το τελικό ΣΒΑΚ. Το τελικό ΣΒΑΚ θα τεθεί σε ∆ηµόσια ∆ιαβούλευση και µετά το πέρας της - 

το τελικό κείµενο- θα οδηγηθεί προς έγκριση στο ∆ηµοτικό Συµβούλιο.  
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Γ1. ΠΑΡΑ∆ΟΤΕΑ 

 

Τα Παραδοτέα του Σταδίου Α θα περιλαµβάνουν: 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 1: ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, µε τα εξής κεφάλαια: 

• Καταγραφή και ανάλυση όλων των σχετικών µελετών που έχουν εκπονηθεί για το ∆ήµο 

Κηφισιάς. 

• Καταγραφή της κυκλοφοριακής οργάνωσης της πόλης. 

• Καταγραφή του τόπου, του χρόνου και του τρόπου των µετρήσεων στρεφουσών κινήσεων 

και σύνθεσης κυκλοφορίας. Παρουσίαση και σχολιασµός των αποτελεσµάτων.  

• Καταγραφή του τόπου, του χρόνου και του τρόπου των απογραφών στάθµευσης (ηµερήσιας 

και νυχτερινής) και εναλλαγής στάθµευσης. Παρουσίαση και σχολιασµός των 

αποτελεσµάτων. 

• Καταγραφή του δικτύου Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, σχολιασµός των αδυναµιών και 

αξιολόγηση του. 

•  Παρουσίαση της οργάνωσης και των αποτελεσµάτων της έρευνας µέσω συνεντεύξεων (400 

ερωτηµατολόγια). Αξιολόγηση των αποτελεσµάτων. 

• Καταγραφή τροχαίων ατυχηµάτων στο ∆ήµο Κηφισιάς και σύνταξη χάρτη ατυχηµάτων. 

• Αξιολόγηση της υφιστάµενης κατάστασης και διατύπωση συµπερασµάτων. 

 

ΣΧΕ∆ΙΑ & ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΕΚΘΕΣΗΣ 1: Σχέδια σε κατάλληλη κλίµακα και 

παραρτήµατα µε τα στοιχεία συλλογής, πίνακες, συµπληρωµένα πρωτόκολλα και ερωτηµατολόγια, 

για την υφιστάµενη κυκλοφοριακή οργάνωση, τις στρέφουσες κινήσεις και τη σύνθεση κυκλοφορίας, 

τη στάθµευση, τα ΜΜΜ και τα ατυχήµατα.   

 

ΒΑΣΗ ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ  

Οι πληροφορίες των τετρακοσίων (400) ερωτηµατολογίων θα αποδελτιωθούν και θα εισαχθούν σε 

Βάση ∆εδοµένων. Στη συνέχεια µε την κατάλληλη επεξεργασία θα εξαχθούν οι ανάγκες 

µετακίνησης. 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 2: ΑΡΧΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΣΒΑΚ 

Η Τεχνική Έκθεση 2 θα περιλαµβάνει τις αρχές, τους στόχους και το πλαίσιο του ΣΒΑΚ, όπως 

προέκυψαν από τα συµπεράσµατα της καταγραφής και ανάλυσης της υφιστάµενης κατάστασης και 

της παράθεση αντίστοιχων κατάλληλων ποιοτικών και ποσοτικών δεικτών. 
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ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 3: ΥΛΙΚΟ ∆ΗΜΟΣΙΑΣ ∆ΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗΣ 

Το συγκεκριµένο παραδοτέο θα περιλαµβάνει υλικό από τις δράσεις που πραγµατοποιήθηκαν στα 

πλαίσια της δηµόσιας διαβούλευσης 

 

Τα Παραδοτέα του Σταδίου Β θα περιλαµβάνουν: 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 4: ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΣ/ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΒΕΛΤΙΣΤΩΝ 

ΣΕΝΑΡΙΩΝ 

Η Τεχνική Έκθεση 4 θα περιλαµβάνει εναλλακτικά σενάρια µέτρων, για την υλοποίηση των στόχων 

του ΣΒΑΚ, µε έµφαση στην αύξηση της χρήσης των ΜΜΜ, στον προσδιορισµό/ σχεδιασµό 

διαδροµών εξυπηρέτησης ήπιων µορφών µετακίνησης, στον προσδιορισµό/ σχεδιασµό µέτρων 

βελτίωσης της οδικής ασφάλειας και της διαχείριση της στάθµευσης, σε όλες τις πολεοδοµικές 

ενότητες του ∆ήµου, µε ιδιαίτερη έµφαση στην κεντρική περιοχή.  

Επίσης θα περιλαµβάνει εναλλακτικά σενάρια µέτρων και για τους λοιπούς τοµείς που συνθέτουν τη 

Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα. 

Η Τεχνική Έκθεση 4 θα αξιολογεί τα εναλλακτικά σενάρια και θα τεκµηριώνει την επιλογή του 

βέλτιστου σεναρίου, όπως αυτό προέκυψε µέσω, τόσο της διαδικασίας της δηµόσιας διαβούλευσης 

όσο και µε βάση περιβαλλοντικά, κοινωνικά, οικονοµοτεχνικά και λοιπά κριτήρια, που εξυπηρετούν 

τους στόχους του ΣΒΑΚ. 

 

ΣΧΕ∆ΙΑ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΕΚΘΕΣΗΣ 5: Σχέδια σε κατάλληλη κλίµακα και παραρτήµατα για όλα τα 

εναλλακτικά σενάρια µέτρων. 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 6: ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟ ΣΒΑΚ 

Η Τεχνική Έκθεση 6, θα παραθέτει το στρατηγικό Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, µε την 

οριστική διατύπωση των στόχων (ποιοτικοί και ποσοτικοί δείκτες) του αρχικού σχεδίου του Α' 

Σταδίου και των βέλτιστων, ανά στόχο, σεναρίων µέτρων.  

 

Τα Παραδοτέα του Σταδίου Γ θα περιλαµβάνουν: 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 7: ΧΡΟΝΟ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ & ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΒΕΛΤΙΣΤΩΝ ΣΕΝΑΡΙΩΝ 

Η Τεχνική Έκθεση 7 θα εξειδικεύσει περαιτέρω το βέλτιστο σενάριο, θα προσδιορίσει 

χρονοδιάγραµµα και ενδεικτικό κόστος υλοποίησής του, αξιοποιώντας την εµπειρία της Τεχνικής 

Υπηρεσίας του ∆ήµου Κηφισιάς από µελέτες και έργα. 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 8: ΤΕΛΙΚΟ ΣΒΑΚ 

Η Τεχνική Έκθεση 8, αξιοποιώντας όλα τα ευρήµατα των Σταδίων Α', Β' και Γ', θα παραθέτει το 

τελικό ΣΒΑΚ. 
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Γ2. ΧΡΟΝΟ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ 

Οι χρόνοι αναφέρονται στην καθαρή διάρκεια κάθε σταδίου και δεν περιλαµβάνουν τους χρόνους 

εγκρίσεων. Επίσης κάποιες φάσεις εργασιών επικαλύπτονται και αυτό απεικονίζεται στους 

παρακάτω πίνακες, µε τις στήλες έναρξης και περαίωσης κάθε φάσης, που αναφέρονται σε µήνες 

από την ηµεροµηνία υπογραφής της σύµβασης. 

 

Α΄ Στάδιο: Καταγραφή και ανάλυση υφιστάµενης κατάστασης, διατύπωση και διαβούλευση 
αρχών και στόχων ΣΒΑΚ 

Συνολική διάρκεια του σταδίου 2 µήνες. 

ΦΑΣΗ ΤΙΤΛΟΣ έναρξη ∆ΙΑΡΚΕΙΑ 

(µήνες) 

περαίωση 

Α.1 Συλλογή και αξιολόγηση παλαιότερων 

σχετικών µελετών 

0 1 1 

Α.2 Μετρήσεις/ Έρευνες 0 2 2 

Α.3 ∆ηµόσια ∆ιαβούλευση  0 2 2 

Α.4 Καθορισµός Στόχων  1 1 2 

 
 
Β΄ Στάδιο: Καθορισµός στόχων και µέτρων 

Συνολική διάρκεια του σταδίου 2 µήνες. 

ΦΑΣΗ ΤΙΤΛΟΣ έναρξη ∆ΙΑΡΚΕΙΑ 

(µήνες) 

περαίωση 

Β.1 Προσδιορισµός/ Σχεδιασµός 

Εναλλακτικών Σεναρίων 

2 2 4 

Β.2 Επιλογή βέλτιστου σεναρίου  3 1 4 

Β.3 Σύνταξη ΣΒΑΚ 3 1 4 

 
 
Γ΄ Στάδιο: Χρονοδιάγραµµα υλοποίησης βέλτιστου σεναρίου, προϋπολογισµός, διαδικασία 
παρακολούθησης, οριστικοποίηση και έγκριση τελικού ΣΒΑΚ  

Συνολική διάρκεια του σταδίου 2 µήνες. 

ΦΑΣΗ ΤΙΤΛΟΣ έναρξη ∆ΙΑΡΚΕΙΑ 

(µήνες) 

περαίωση 

Γ.1 Χρονοδιάγραµµα υλοποίησης και 

ενδεικτικός προϋπολογισµός  βέλτιστου 

σεναρίου 

4 1 5 

Γ.2 ∆ιαδικασία Παρακολούθησης 4 1 5 

Γ.3 Οριστικοποίηση και Έγκριση ΣΒΑΚ 5 1 6 
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∆. ΠΡΟΕΚΤΙΜΗΣΗ ΑΜΟΙΒΗΣ 

 

Η προεκτιµώµενη αµοιβή υπολογίζεται σύµφωνα µε την απόφαση ∆ΝΣγ/32129/ΦΝ 466 (ΦΕΚ 

Β/2519/20-7-2017) “Έγκριση Κανονισµού Προεκτιµώµενων Αµοιβών µελετών και παροχής τεχνικών 

και λοιπών συναφών επιστηµονικών υπηρεσιών” (Αµοιβή σύµφωνα µε το άρθρο ΓΕΝ.4 Αµοιβή 

µηχανικών ή άλλων επιστηµόνων ανάλογα µε το χρόνο απασχόλησης): 

 

Κατηγορία Α/ Για επιστήµονα εµπειρίας έως 10 έτη, ηµερήσια αµοιβή = 300 * τκ = 363,30€ 

(τκ2018 : Ο συντελεστής του άρθρου ΓΕΝ.3 του Κανονισµού = 1,211) 

 

Ο εκτιµώµενος χρόνος εκπόνησης της µελέτης, για την κατηγορία µελέτης 10 – Μελέτες 

Συγκοινωνιακών Έργων και Κυκλοφοριακές, είναι: 143 ανθρωποηµέρες  

 

Η συνολική προεκτίµηση αµοιβής απεικονίζεται στον παρακάτω πίνακα: 

 

Κατηγορία 

µελέτης 

Κατηγορία 

πτυχίου 

επιστήµονα 

ανθρωποηµέρες Ηµερήσια 

Αµοιβή (€) 

Προεκτιµώµενη 

Αµοιβή (€) 

10 Β 143 363,30 51.951,90 

Απρόβλεπτα (15%) 7.792,78 

ΣΥΝΟΛΟ χωρίς ΦΠΑ 59.744,68 

ΦΠΑ (24%) 14.338,72 

ΣΥΝΟΛΟ 74.083,40 
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Ε. ΧΡΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ – ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΑ ΑΝΑΘΕΣΗΣ – ΕΠΙΛΟΓΗ ΚΡΙΤΗΡΙΩΝ 

 

Ε1.   ΧΡΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ  ΣΥΜΒΑΣΗΣ  

Η µελέτη έχει ενταχθεί στο Τεχνικό Πρόγραµµα του ∆ήµου, οικονοµικού έτους 2018 µε Κ.Α. 

64.7413.01. Η σύµβαση θα χρηµατοδοτηθεί από το ΠΡΑΣΙΝΟ ΤΑΜΕΙΟ του Υπουργείου 

Περιβάλλοντος και Ενέργειας. Σχετική πράξη του ∆ήµου Κηφισιάς έχει ενταχθεί στο Χρηµατοδοτικό 

Πρόγραµµα “Λοιπές ∆ράσεις Περιβαλλοντικού Ισοζυγίου” - Άξονας 4: “Αστική Βιώσιµη 

Κινητικότητα”, σύµφωνα µε τη µε αρ. 114.9/2016  Απόφαση µε Α∆Α: 667146Ψ844-ΗΚ0 του 

∆ιοικητικού Συµβούλιου του Πράσινου Ταµείου του ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ & 

ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ. Η µελέτη, µε απρόβλεπτα και ΦΠΑ έχει προεκτιµώµενη αµοιβή συνολικά 74.083,40 € 

(ΕΒ∆ΟΜΗΝΤΑ ΤΕΣΣΕΡΙΣ ΧΙΛΙΑ∆ΕΣ ΟΓ∆ΟΝΤΑ ΤΡΙΑ ΕΥΡΩ ΚΑΙ ΣΑΡΑΝΤΑ ΛΕΠΤΑ). 

 

 

Ε2.  ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΑ ΑΝΑΘΕΣΗΣ  

Η εξειδικευµένη φύση των απαιτούµενων µελετών, ο απαιτούµενος εξοπλισµός (πχ µηχανήµατα 

µέτρησης κυκλοφοριακού φόρτου), η απαίτηση για τάξη πτυχίου Β και άνω, στη βασική κατηγορία 

10, η απαίτηση για οµάδα µελέτης µε πολυετή εµπειρία σε εκπόνηση µελετών Ελεγχόµενης 

Στάθµευσης, ∆ηµοτικής Συγκοινωνίας, Οδικής Ασφάλειας, Κυκλοφοριακής µελέτης ή µελέτης 

Κυκλοφοριακών Ρυθµίσεων, δικτύου ποδηλατοδρόµων, που να αποτελείται από συγκοινωνιολόγο, 

περιβαλλοντολόγο, επιστήµονα µε εµπειρία µεγαλύτερη των δέκα (10) χρόνων στο συνδυασµένο 

Πολεοδοµικό και Κυκλοφοριακό Σχεδιασµό, επιστήµονα µε εµπειρία µεγαλύτερη των δέκα (10) 

χρόνων σε εφαρµογές Γεωγραφικών Συστηµάτων Πληροφοριών (GIS), σε µεγάλης κλίµακας 

χωροταξικά - πολεοδοµικά σχέδια (ΓΠΣ, ΣΧΟΟΑΠ, Περιφερειακά Σχέδια κλπ.), επιστήµονα µε 

εµπειρία στην εκπόνηση µελετών σκοπιµότητας και ανάλυσης κόστους οφέλους, κλπ., επιστήµονα 

µε εµπειρία και συµµετοχή σε Ευρωπαϊκά Προγράµµατα και αρχιτέκτονα µηχανικό µε εµπειρία στις 

αστικές αναπλάσεις, όπως αναλυτικά περιγράφονται στη διακήρυξη, δεν επιτρέπουν στην Τεχνική 

Υπηρεσία να εκπονήσει µε ίδια µέσα τις µελέτες. 

Η προτεινόµενη διαδικασία ανάθεσης είναι η ανοιχτή, για µελέτες κάτω των ορίων και η 

εκτέλεση της σύµβασης υπόκειται στις διατάξεις του Ν. 4412/2016  (Α’147) "∆ηµόσιες 

Συµβάσεις Έργων, προµηθειών και Υπηρεσιών (προσαρµογή στις Οδηγίες 2014/24/ΕΕ και 

2014/25/ΕΕ)", κατά το πρότυπο τεύχος ∆ιακήρυξης ανοικτής διαδικασίας (κάτω των ορίων) για την 

ανάθεση δηµοσίων συµβάσεων µελετών βάσει της 179/2016 απόφασης της ΕΑΑ∆ΗΣΥ (ΦΕΚ Β 

4327/30-12-2016), όπως έχει προσαρµοστεί από την αρχή για ΣΥΝΟΠΤΙΚΟ ∆ΙΑΓΩΝΙΣΜΟ (άρθρο 

117, για συµβάσεις προϋπολογισµού µικρότερου των 60.000€ χωρίς ΦΠΑ).  Κριτήριο ανάθεσης της 

σύµβασης είναι η «πλέον συµφέρουσα από οικονοµική άποψη προσφορά» βάσει βέλτιστης 

σχέσης ποιότητας – τιµής. Για να προσδιοριστεί η πλέον συµφέρουσα από οικονοµική άποψη 
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προσφορά βάσει βέλτιστης σχέσης ποιότητας – τιµής, θα αξιολογηθούν οι Τεχνικές και Οικονοµικές 

προσφορές των προσφερόντων µε βάση τα παρακάτω κριτήρια και υποκριτήρια, καθώς και τη 

σχετική στάθµισή τους.  

 

Ε3.   ΕΠΙΛΟΓΗ  ΚΡΙΤΗΡΙΩΝ  ΑΝΑΘΕΣΗΣ  

Για να προσδιοριστεί η πλέον συµφέρουσα από την άποψη αυτή προσφορά, θα αξιολογηθούν οι 

Τεχνικές και Οικονοµικές προσφορές των προσφερόντων µε βάση τα κριτήρια και υποκριτήρια, 

καθώς και τη σχετική στάθµισή τους, που αναφέρονται στις περιπτώσεις α), β) και γ) της παρ. 4 του 

άρθρου 86 του Ν. 4412/2016 και είναι τα εξής: 

α) ο βαθµός κατανόησης του αντικειµένου και των στόχων της προς εκπόνηση µελέτης, όπως 

προκύπτει από την τεχνική έκθεση για τη συγκεκριµένη µελέτη, που θα στηρίζεται στα υπάρχοντα 

στοιχεία του Φακέλου ∆ηµόσιας Σύµβασης, µε επισήµανση των προβληµάτων και εισήγηση του 

τρόπου επίλυσής τους. 

β) η πληρότητα και αξιοπιστία της µεθοδολογίας εκπόνησης της µελέτης βάσει της Πρότασης 

Μεθοδολογίας και του χρονοδιαγράµµατος και  

γ) η οργάνωση του οικονοµικού φορέα, βάσει του οργανογράµµατος και της έκθεσης τεκµηρίωσης 

καθηκόντων και κατανοµής εργασιών του συντονιστή και της οµάδας µελέτης και βάσει των 

στοιχείων για τη συνοχή της οµάδας µελέτης  

Oι οικονοµικές προσφορές βαθµολογούνται µε το προσφερόµενο ποσοστό έκπτωσης όπως 

καθορίζεται στην παρ. 12 του άρθρου 86 του Ν. 4412/2016 σε σχέση µε την προεκτιµώµενη αµοιβή 

της σύµβασης. 

Τα κριτήρια ανάθεσης συνδέονται µε το αντικείµενο της δηµόσιας σύµβασης συνδεόµενα µε τις 

υπηρεσίες που θα παρασχεθούν στο πλαίσιο της σύµβασης σε σχέση µε οποιαδήποτε πτυχή και 

στάδιο της, περιλαµβανοµένων και των παραγόντων που εµπλέκονται στη συγκεκριµένη διαδικασία 

παραγωγής των εν λόγω υπηρεσιών και διασφαλίζουν την δυνατότητα αποτελεσµατικού 

ανταγωνισµού συνοδευόµενα και από προδιαγραφές που επιτρέπουν την αποτελεσµατική 

επαλήθευση των πληροφοριών που παρέχονται από τους προσφέροντες. 

 

Τεκµηρίωση της βαρύτητας των κριτηρίων ανάθεσης 

Ο συντελεστής βαρύτητας του 1ου κριτηρίου στο σύνολο της βαθµολογίας του διαγωνιζόµενου 

ορίζεται σε 60%. Ο συντελεστής βαρύτητας του 2ου κριτηρίου στο σύνολο της βαθµολογίας του 

διαγωνιζόµενου ορίζεται σε 25%. Ο συντελεστής βαρύτητας του 3ου κριτηρίου στο σύνολο της 

βαθµολογίας του διαγωνιζόµενου ορίζεται σε 15%. Ο συντελεστής βαρύτητας της βαθµολογίας της 
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Τεχνικής Προσφοράς ορίζεται σε 80%, ενώ της βαθµολογίας της Οικονοµικής Προσφοράς ορίζεται 

σε 20%, λόγω των ποιοτικών απαιτήσεων των εν λόγω υπηρεσιών που προϋποθέτουν αυξηµένη 

εµπειρία και εξειδικευµένη γνώση του αντικειµένου σε συνδυασµό µε τις παρεχόµενες εγγυήσεις 

ακριβούς τήρησης του χρονοδιαγράµµατος και του οργανογράµµατος των εργασιών. 

 

Τεκµηρίωση του τρόπου σύνταξης και υποβολής των οικονοµικών προσφορών 

Οι οικονοµικές προσφορές προβλέπεται να συνταχθούν και να υποβληθούν σύµφωνα µε τα 

οριζόµενα στην παρ. 3 του άρθρου 95 του Ν. 4412/2016 για διαδικασία σύναψης δηµόσιας 

σύµβασης µελετών. 

 

Τεκµηρίωση του τρόπου αξιολόγησης των προσφορών   

Στο 1ο Κριτήριο αξιολογούνται: 

• ο βαθµός κατανόησης και πληρότητας της εκτίµησης του αντικειµένου και των στόχων της προς 

εκπόνηση µελέτης,  

• ο βαθµός πληρότητας και ορθότητας του σχολιασµού του, µε εντοπισµό των θεµάτων ή τυχόν 

προβληµάτων στα οποία πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη σηµασία κατά την εκπόνηση της µελέτης. 

• ο βαθµός αποτελεσµατικότητας των προτάσεων που υποβάλλονται για την αντιµετώπιση των 

τυχόν προβληµάτων.  

∆εν αξιολογούνται προτάσεις τεχνικών λύσεων. 

Στο 2ο Κριτήριο αξιολογούνται:  

• ο βαθµός κάλυψης των απαιτήσεων της προς εκπόνηση µελέτης από δραστηριότητες που 

παρουσιάζει ο οικονοµικός φορές,  

• ο βαθµός επάρκειας των ενεργειών και διαδικασιών για την παραγωγή της µελέτης, 

περιλαµβανοµένων και των ενεργειών του συντονιστή, καθώς και  

• η τεκµηρίωση της δυνατότητας υλοποίησης και η αξιοπιστία του προτεινόµενου 

χρονοδιαγράµµατος, σε συνδυασµό µε τη στελέχωση της οµάδας µελέτης και τα παρεχόµενα 

στοιχεία από τα οποία διασφαλίζεται ότι οι οικονοµικοί φορείς διαθέτουν τους αναγκαίους 

ανθρώπινους πόρους, για να εκτελέσουν την σύµβαση σε κατάλληλο ποιοτικό επίπεδο. 

 

Στο 3ο Κριτήριο αξιολογούνται: 

• η ποιότητα του διατεθέντος προσωπικού από πλευράς οργάνωσης, προσόντων και εµπειρίας 

του προσωπικού στο οποίο ανατίθεται η εκτέλεση της σύµβασης  

• η σαφήνεια στον καθορισµό των καθηκόντων της οµάδας και  
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• η επάρκεια της προτεινόµενης οµάδας µελέτης για τη κάλυψη του αντικειµένου του έργου από 

πλευράς αριθµού επιστηµόνων και ειδικοτήτων σε σχέση µε τη δοµή του οργανογράµµατος και  

• ο βαθµός της συνοχής της προτεινόµενης οµάδας µελέτης, που χαρακτηρίζεται από τις σχέσεις 

συνεργασίας (µόνιµες ή περιστασιακές) των στελεχών της οµάδας µε τους υποψηφίους και την 

έκταση προηγούµενων συνεργασιών µεταξύ των µελών της οµάδας.  

• ο βαθµός αποτελεσµατικότητας της προτεινόµενης οµάδας και ιδιαίτερα του συντονιστή σε σχέση 

µε τα προβλεπόµενα γι’ αυτούς καθήκοντα και σε σχέση µε παλαιότερες συνεργασίες σε αντίστοιχες 

συµβάσεις µελετών.  

Ο ανωτέρω τρόπος αξιολόγησης καλύπτει µε συγκεκριµένο και εξειδικευµένο τρόπο σε όλες τις 

πτυχές τους τις ανάλογες απαιτήσεις από τα τιθέµενα κριτήρια ανάθεσης των υπηρεσιών που θα 

παρασχεθούν στην αναθέτουσα αρχή. 

 

Κηφισιά, 11/12/2018 
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